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1. DATE GENERALE

1.1. Denumirea obiectivului de investitii

ELABORARE DOCUMENTATIE TEHNICO-ECONOMICA -
MODERNIZARE STRAZI ZONA CUPRINSA INTRE
CARAMIDARII VECHI SI STR. N . VODA

1.2.  Amplasamentul

Judetul Giurgiu
Localitatea Giurgiu
Strazile Aleea Caramidarii Vechi

Fdt. Viespelor
Str. Puisor
Str. Orhideelor
Str. Clopotari
Str. Dudului
Fdt. Dudului
Intr. Apusului

1.3.  Titularul investitiei
MUNICIPIULUI GIURGIU
Sos. Bucuresti, nr. 49-51, tel 0246 / 213588, 0246 / 213747, fax 0246 / 215405
1.4. Beneficiarul investitiei
MUNICIPIULUI GIURGIU

Sos. Bucuresti, nr. 49-51, tel 0246 / 213588, 0246 / 213747, fax 0246 / 215405

1.5. Elaboratorul documentatiei

S.C. POD - PROIECT S.R.L. IASI

Pentru intocmirea studiului s-au respectat si prevederile hotararii nr.
28/09.01.2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-
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economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de
elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii.

2. DESCRIEREA INVESTITIEI

2.1. Situatia existenta a obiectivului de investitii

Primaria Municipiului Giurgiu este initiatorul acestui proiect si doreste prin
intermediul acestui proiect sa amenajeze strazile cuprinse intre Str. Caramidarii Vechi si
str. Negru Voda. Starea tehnica a strazilor propuse a se amenaja este necorespunzatoare
desfasurarii in conditii de siguranta si confort a traficului rutier, avand sectoare cu
elemente geometrice necorespunzatoare, nefiind asiguratd latimea standard a partii
carosabile, curbe neamenajate, fara vizibilitate, zone greu practicabile in perioada de
iarna.

1 — Aleea Caramidarii Vechi. Asigurda accesul locuitorilor la strada
Caramidarii Vechi. Aleea este balastatd, cu numeroase degradari caracteristice. Latimea
aleei, masurata intre garduri este cuprinsa intre 3,65m si 4,80m, fara trotuare.

2 — Fundatura Viespelor. Primul tronson porneste din strada Viespelor, se
intersecteaza cu strada Ordideelor, continud pana la intersectia cu strada Puisor, si apoi
tronsonul 2 se termind 1n strada Clopotari. Strada prezinta pe primul tronson o structurd
rigidd cu dala din beton de ciment pe portiunea cuprinsa intre strada Vespelor si pana la
intersectia cu strada Puisor, cu numeroase degradari caracteristice structurii rutiere
rigide. Pe al doilea tronson cuprins intre strada Puisor si strada Clopotari structura
rutiera este formata din balast cu numeroase degradari caracteristice. Latimea strdzi pe
tronsonul 1 este cuprinsa intre 6,50 si 7,00 m cu portiuni de strada fara trotuare, cu
spatiu verde de 1,0m si trotuar de 1,0m si cu trotuare variabile. Latimea strazi pe
tronsonul 2 este cuprinsa intre 3,20 si 4,70 m fara trotuare.

3 — Strada Puisori. Traseul de strada din cadrul acestei documentatii porneste
de la intersectia cu fundatura Viespelor si panad intersectia cu strada Negru Voda, fiind
intersectatd pe traseu de intrarea Apusului si strada Dudului. Strada prezinta o structura
rigida cu dald din beton de ciment, cu numeroase degradari caracteristice structurii
rutiere rigide. Latimea strazii este de 6,00m pe portiunea cuprinsd intre intersectia cu
fundatura Viespelor si intersectia cu strada Dudului, iar de la intersectia cu strada
Dudului latimea este de 7,00m. Strada prezinta trotuare cu latimi variabile amenajate cu
pavele autoblocante printre care a crescut vegetatie.

4 — Strada Orhideei. Traseul de strada face legatura intre strada Caramidarii
Vechi si Fundatura Viespelor, fiind intersectatd pe traseu de strada Clopotari. Strada
prezintd o structurd rigidda cu dald din beton de ciment, cu numeroase degradari
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caracteristice structurii rutiere rigide. Latimea strazii este de 7,00m cu trotuare cu latimi
variabile betonate.

5 — Strada Clopotari. Strada este impartita in 4 tronsoane astfel: Tronsonul I
- Face legatura intre strada Orhideei si strada Clopotari. Pe acest tronson strada
Clopotari prezintd o structura rutiera formatd din balast cu numeroase degradari
caracteristice. Latimea strazi cuprinsa intre 4,30 si 6,00 m fara trotuare. Tronsonul II -
Face legatura intre strada Caramidarii Vechi si strada Dudului. Pe acest tronson strada
Clopotari prezinta o structura rutiera rigida cu dala din beton de ciment cu numeroase
degradari caracteristice. Latimea strazi este de 7,00 m cu trotuare variabile betonare.
Tronsonul 11l - Face legdtura intre strada Dudului si strada Negru Voda. Pe acest
tronson strada Clopotari prezintd o structura rutiera rigida cu dala din beton de ciment
cu numeroase degradari caracteristice. Latimea strdzi este de 8,00 m cu trotuare
variabile amenajate cu pavele autoblocante. Tronsonul IV - Face legatura intre strada
Clopotari si strada Negru Voda inconjurand parcul Clopotari. Pe acest tronson strada
Clopotari prezinta o structura rutiera rigida cu dala din beton de ciment cu numeroase
degradari caracteristice. Latimea strazi este de 7,00 m cu trotuare variabile amenajate cu
pavele autoblocante si parcari laterale.

6 — Strada Dudului. Traseul strazii porneste din b-dul Mihai Viteazu si
continud pana in strada Puisor, intersectandu-se cu strada Clopotari si fundatura
Dudului. Strada prezinta o structura rigida cu dald din beton de ciment, cu numeroase
degradari caracteristice structurii rutiere rigide. Latimea strazii este cuprinsa intre 7,50m
si 8,00m. Strada prezinta trotuare cu latimi variabile amenajate cu pavele autoblocante.

7 — Fundatura Dudului. Asigura lagatura dintre strada Dudului si strada
Clopotari. Strada este balastatd, cu numeroase degradari caracteristice. Latimea strazii,
masuratd intre garduri este cuprinsa intre 3,80m si 4,50m, fara trotuare.

8 — Intrarea Apusului. Traseul strazii porneste din strada Negru Voda si
continua pana in strada Puisor. Strada prezintd o structura rigida cu dald din beton de
ciment, cu numeroase degradari caracteristice structurii rutiere rigide. Pe portiunea care
asigurd legdtura cu strada Puisor strada nu are o structurd rutiera. Latimea strazii este
cuprinsa intre 3,70 m si 5,00m. Strada nu prezinta trotuare.

Strada Lungime Structura Latime parte Trotuare
rutierd existenta carosabila
Aleea 145,54 m Balast 4,00m fara
Caramidarii 350
Vechi o0
Fdt. Tr.1-105,53 m Balast 4,00m fara
Viespelor | 1 11 _27816m | Daladebeton | 6,00-7,00m 2x1,50m
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Str. Puigor 158,01 m Dala de beton 7,00m 2x1,50m
Str. 135,41 m Dala de beton 7,00m 2X2,00m
Orhideelor
Str. Tr. 1 —289,58m Balast 4,00 — 3,50m fara
Clopotari g
Tr. 11 —147,50m Dala de beton 6,00m 2x1,00m
Tr. 11l - 162,60m Dala de beton 8,00m 2X2,00m
Tr. IV —223,26m Dala de beton 7,00m 2x1,50m
Str. 29547 m Dala de beton 7,00m 1x1,50m
Dudului
Fdt. 151,34 m Balast 4,00m fard
Dudului
Intr. 180,17m Dali de beton 4,00m fara
Apusului

Pe strazi exista retele de alimentare cu gaz, retele de telecomunicatii, energie
electrica si gaze naturale.

Aleea Caramidarii Vechi

Aleea Caramidarii Vechi. Asigura accesul locuitorilor la strada Caramidarii
Vechi. Aleea este balastatd, cu numeroase degradari caracteristice. Latimea aleeli,
masurata Intre garduri este cuprinsa intre 3,65m si 4,80m, fara trotuare.

Aleea Caramidarii Vechi este o strada de categoria a 1V-a cu o banda de
circulatie iar traseul ei porneste din intersectia cu strada Caramidarii Vechi fara
continuitate.

Strada ce face obiectul de studiu al acestei documentatii are o lungime de 145 m
si are o structura balastata.

In plan strada nu prezinta un traseu geometric clar, nefiind realizate lucrari in
acest sens.

Strada are urmatoarele caracteristici:

- lungime: 145 m;

- latime parte carosabila: variabila 3,65-4,80 m

- fara trotuare;

- fara spatii verzi;

- sistem rutier alcatuit din balast;

- pante longitudinale si transversale necorespunzatoare.

- intrarile la curti sunt aproape la acelasi nivel cu axul strazii.

INVESTIGATII ASUPRA STRAZII
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Investigatiile s-au efectuat in cursul lunii februarie 2016 si au constat din:

- efectuarea de sondaje pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere;

- efectuarea inspectei de vizualizare asupra imbracamintei rutiere pentru
stabilirea starii de degradare.

Alcatuirea structurii rutiere

Pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere s-a realizat 1 sondaj.
In tabelul 1 se prezinta grosimea sistemului rutier in sondajul efectuat precum si
tipul pamantului din patul drumului conform STAS 1243 — 88.

TABELUL 1
Nr. Adancime Data
Strada Foraj (m) Descriere Geologica Foraj
mplutura pietris cu resturi materiale de
Ale_ea . 0,00 {060 constructii si materie vegetala, negricios 16.02.201 .
Caramidarii | F1 5 Sondaj
Vechi ,60 ,00 Nisip prafos argilos, cafeniu

Starea de deqradare

Strada prezintd gropi, fagase, alcatuire geometricd plana, longitudinald si plana
necorespunzatoare.

SCENARII ANALIZATE
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Scenariul 1.

Se va realiza o structura rutiera alcatuita din:

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5 cm;

- strat de piatra sparta - 15cm;

- strat de balast — 20 cm

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului PD177.

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la
bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

Scenariul 2.

Se va realiza o structura rutiera alcatuita din:

- dala de beton de ciment rutier — 20cm;

- hatrie kraft

- strat de nisip — 2 cm;

- strat de piatra sparta — 12

- strat de balast — 15 cm

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului NP81-2002.

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la
bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

CONCLUZII SI RECOMANDARI

In urma analizarii celor 2 scenarii propuse, a studiilor efectuate (studii
topografice, geotehnice) si a inspectiei vizuale din amplasamentul tronsonului propus
spre expertizare se recomanda aplicarea Scenariului 1 respectand urmatoarele:

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5 cm;

- strat de piatra spartd - 15cm;

- strat de balast — 20 cm

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului PD177.

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la
bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.
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Fundatura Viespelor

ELEMENTE CARACTERISTICE GENERALE

Primul tronson porneste din strada Viespelor, se intersecteazd cu strada
Ordideelor, continud pana la intersectia cu strada Puisor, si apoi tronsonul 2 se termina
in strada Clopotari. Strada prezinta pe primul tronson o structurd rigida cu dala din
beton de ciment pe portiunea cuprinsad intre strada Viespelor si pand la intersectia cu
strada Puisor, cu numeroase degradari caracteristice structurii rutiere rigide.

Pe al doilea tronson cuprins intre strada Puisor si strada Clopotari structura
rutierd este formatd din balast cu numeroase degradari caracteristice. Latimea strazi pe
tronsonul 1 este cuprinsa intre 6,50 si 7,00 m cu portiuni de strada fard trotuare, cu
spatiu verde de 1,0m si trotuar de 1,0m si cu trotuare variabile. Latimea strazi pe
tronsonul 2 este cuprinsa intre 3,20 si 4,70 m fara trotuare.

Fundatura Viespelor - Tronsonul | - este o strada de categoria a Ill-a cu doua
benzi de circulatie, iar traseul ei porneste din intersectia cu strada Viespelor si se
continud pana la intersectia cu strazile Dudului si Puisor.

Fundatura Viespelor - Tronsonul Il - este o strada de categoria a IV-a cu o
banda de circulatie, iar traseul ei porneste din intersectia cu Fdt. Viespelor si se continua
pana la intersectia cu strada Clopotari.

Tronsonul | are o lungime de 210 m si are o structura cu dala de beton.
Tronsonul 11 are o lungime de 103 m si este balastat.

In plan strada pe tronsonul I este formata din 2 aliniamente racordate cu arc de
cerc cu raza de 12 m. Tronsonul II este alcatuit din 2 aliniamente racordate cu arc de
cerc cu raza de 15 m.

Strada are urmatoarele caracteristici:

- lungime: 210+103=313 m;

- latime parte carosabila: Tronsonul | = 7,0 m, Tronsonul Il — 3,30-5,50 m;
- trotuare pe tronsonul | partial; tronsonul Il — lipsa;
- spatii pe tronsonul | partial; tronsonul Il — lipsa;

- sistem rutier alcatuit din dala de beton de ciment intr-o stare avansata de
degradare pe tronsonul I; Drum balastat pe tronsonul 11

- pante longitudinale si transversale necorespunzatoare.

- intrarile la curti sunt aproape la acelasi nivel cu axul strazii.

INVESTIGATII ASUPRA STRAZII

Investigatiile s-au efectuat in cursul lunii februarie 2016 si au constat din:

- efectuarea de sondaje pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere;

- efectuarea inspectiei de vizualizare asupra imbracamintei rutiere pentru
stabilirea starii de degradare.
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Alcatuirea structurii rutiere

Pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere s-au realizat 2 sondaje.
In tabelul 2 se prezinta grosimea sistemului rutier in fiecare sondaj efectuat
precum si tipul pamantului din patul drumului conform STAS 1243 — 88.

TABELUL 2
Adancime Data
Strada | Nr.Foraj (m) Descriere Geologica Foraj
0,00 | 0,20 Beton
Fundatura Pietris cu nisip in alternante de :
Viespilor F2 0,20 | 2,00 argila prafoasa nisipoasa, brun- 16.02.2016 | Sondaj
galbuie
0,00 Umplutura cu resturi materiale de
F\L/J_ndafcura F6 constructii si materie vegetala, 16.02.2016 Sondaj
iespilor 2,00 -
negricios

Starea de deqradare

Tronson |

Strada prezinta faiantari; fisuri si crapaturi longitudinale ; gropi care afecteaza
structura; oboseala structurii rutiere; fisuri si crapaturi transversale; gropi care afecteaza

stratul de suprafata

Tronson |1

Strada prezintd gropi, fagase, alcatuire geometricd plana, longitudinald si plana
necorespunzatoare.
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SCENARIIT ANALIZATE

Tronsonul I - Scenariul 1.

Se va realiza ranforsarea sistemului rutier prin intermediul a doua straturi din
mixturi asfaltice, realizat din:

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5;

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura.

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 — min 2 cm

- frezare 5 cm

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001.

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la
bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului.

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 c¢cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

Tronsonul I - Scenariul 2.

Se va realiza ranforsarea sistemului rutier prin intermediul a doua straturi din
mixturi asfaltice, astfel:

- spargere structura rutiera existenta;

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 — min 2 cm

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura;

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 6 cm;

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm.

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001.

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele.
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Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

Tronsonul Il - Scenariul 1.

Se va realiza o structura rutiera alcatuita din:

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5 cm;

- strat de piatra sparta - 15cm;

- strat de balast — 20 cm

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului PD177.

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la
bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

Tronsonul Il - Scenariul 2.

Se va realiza o structura rutiera alcatuita din:

- dala de beton de ciment rutier — 20cm;

- hatrie kraft

- strat de nisip — 2 cm;

- strat de piatra sparta — 12

- strat de balast — 15 cm

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului NP81-2002.

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la
bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

CONCLUZII SI RECOMANDARI

In urma analizarii celor 2 scenarii propuse, a studiilor efectuate (studii
topografice, geotehnice) si a inspectiei vizuale din amplasamentul celor doua tronsoane
se recomanda aplicarea Scenariului 1 la ambele tronsoane respectand urmatoarele:

Tronsonul |

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5;

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura.

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 —min 2 cm

- frezare 5 cm
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Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001.

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la
bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului.

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

Tronsonul 11

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5 cm;

- strat de piatra sparta - 15cm;

- strat de balast — 20 cm

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului PD177.

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la
bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

Strada Puisor

ELEMENTE CARACTERISTICE GENERALE

Traseul de stradd din cadrul acestei documentatii porneste de la intersectia cu
fundatura Viespelor si pana intersectia cu strada Negru Voda, fiind intersectata pe traseu
de intrarea Apusului si strada Dudului. Strada prezintd o structurd rigida cu dala din
beton de ciment, cu numeroase degradari caracteristice structurii rutiere rigide. Latimea
strazii este de 6,00m pe portiunea cuprinsad intre intersectia cu fundatura Viespelor si
intersectia cu strada Dudului, iar de la intersectia cu strada Dudului ldtimea este de
7,00m. Strada prezintd trotuare cu latimi variabile amenajate cu pavele autoblocante
printre care a crescut vegetatie.

Tronsonul din strada Puisor susus atentiei in prezenta documentatie este o strada
de categoria a Ill-a cu doua benzi de circulatie are o lungime de 230 m si o structura cu
dala de beton.

In plan strada este formata dintr-un aliniament

Strada are urmatoarele caracteristici:

- lungime: 230 m;

- latime parte carosabila: 6,0 m si 7,0 m;

- trotuare de 1,0m latime amenajate cu pavele;

- sistem rutier alcatuit din dala de beton de ciment
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INVESTIGATII ASUPRA STRAZII
Investigatiile s-au efectuat in cursul lunii februarie 2016 si au constat din:
- efectuarea de sondaje pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere;
- efectuarea unui studiu de trafic
- efectuarea inspectiei de vizualizare asupra imbracamintei rutiere pentru
stabilirea starii de degradare.

Alcatuirea structurii rutiere

Pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere s-au realizat 2 sondaje.
In tabelul 3 se prezinta grosimea sistemului rutier in fiecare sondaj efectuat
precum si tipul pamantului din patul drumului conform STAS 1243 — 88.

TABELUL 3
Nr. | Adancime Data
Strada Foraj (m) Descriere Geologica Foraj
0,0
. 0 0,20 Beton 3
str.Puisor F3 - - 16.02.2016 | Sondaj
0,2 Umplutura cu resturi materiale de
2,00 L . o
0 constructii si materie vegetala, negricios
0,0
. 0 0,20 Beton .
str.Puisor F4 - - 17.02.2016 " Sondaj
0,2 200 Umplutura cu resturi materiale de
0 ' constructii si materie vegetala, negricios

Starea de deqradare

Strada prezinta faiantari; fisuri si crapaturi longitudinale; gropi care afecteaza
structura; oboseala structurii rutiere; fisuri si crapaturi transversale; gropi care afecteaza
stratul de suprafata

Pag. 15



MODERNIZARE STRAZI ZONA CUPRINSA INTRE CARAMIDARII VECHI SI STR. N . VODA Z I g

Faza D.A.L.l. - REVIZIA O -

4. SCENARII ANALIZATE

Scenariul 1.

Se va realiza ranforsarea sistemului rutier prin intermediul a doua straturi din
mixturi asfaltice, realizat din:

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5;

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura.

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 — min 2 cm

- frezare 5 cm

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001.

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la
bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului.

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

Scenariul 2.

Se va realiza ranforsarea sistemului rutier prin intermediul a doua straturi din
mixturi asfaltice, astfel:

- spargere structura rutiera existenta;

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 — min 2 cm

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura;

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 6 cm;

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm.

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001.

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

CONCLUZII S RECOMANDARI

In urma analizarii celor 2 scenarii propuse, a studiilor efectuate (studii de trafic,
topografice, geotehnice) si a inspectiei vizuale din amplasament se recomanda aplicarea
Scenariului 1 respectand urmatoarele:

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;
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- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5;

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura.

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 — min 2 cm

- frezare 5 cm

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001.

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la
bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului.

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

Strada Orhideelor

ELEMENTE CARACTERISTICE GENERALE

Traseul de strada face legatura intre strada Caramidarii Vechi si Fundatura
Viespelor, fiind intersectata pe traseu de strada Clopotari. Strada prezinta o structura
rigidd cu dald din beton de ciment, cu numeroase degradari caracteristice structurii
rutiere rigide. Latimea strazii este de 7,00m cu trotuare cu latimi variabile betonate.
Strada prezinta trotuare cu latimea de 1,0m betonate.

Strada Orhideei este o strada de categoria a I11-a cu doua benzi de circulatie cu 0
lungime de 135 m si are o structura cu dala de beton.

In plan strada este formata din 2 aliniamente racordate cu arc de cerc cu raza de
100m.

Strada are urmatoarele caracteristici:

- lungime: 230 m;

- latime parte carosabila: 6,0 m si 7,0 m;

- trotuare de 1,0m latime amenajate cu pavele;

- sistem rutier alcatuit din dala de beton de ciment

INVESTIGATII ASUPRA STRAZII

Investigatiile s-au efectuat in cursul lunii februarie 2016 si au constat din:

- efectuarea de sondaje pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere;

- efectuarea inspectiei de vizualizare asupra imbracamintei rutiere pentru
stabilirea starii de degradare.

Alcatuirea structurii rutiere

Pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere s-a realizat 1sondaj.
In tabelul 4 se prezinta grosimea sistemului rutier in fiecare sondaj efectuat
precum si tipul pamantului din patul drumului conform STAS 1243 — 88.
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TABELUL 4
Nr. | Adancim Data
Strada |Foraj e (m) Descriere Geologica Foraj
0,2
str. 0,00 0 Beton Penetra
A F5 - - 16.02.2016 | re/
Orhideei 0.20 2,0 Umplutura cu resturi materiale de S :
, . i o ondaj
0 | constructii si materie vegetala, negricios

Starea de degradare

Strada prezinta faiantari; fisuri si crapaturi longitudinale; gropi care afecteaza
structura; oboseala structurii rutiere; fisuri si crapaturi transversale; gropi care afecteaza
stratul de suprafata

SCENARII ANALIZATE

Scenariul 1.

Se va realiza ranforsarea sistemului rutier prin intermediul a doua straturi din
mixturi asfaltice, realizat din:

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5;

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura.

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 — min 2 cm

- frezare 5 cm

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001.

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la
bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului.

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele.
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Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

Scenariul 2.

Se va realiza ranforsarea sistemului rutier prin intermediul a doua straturi din
mixturi asfaltice, astfel:

- Spargere structura rutiera existenta;

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 — min 2 cm

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura;

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 6 cm;

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm.

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001.

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

CONCLUZII SI RECOMANDARI

In urma analizarii celor 2 scenarii propuse, a studiilor efectuate (studii de trafic,
topografice, geotehnice) si a inspectiei vizuale din amplasament se recomanda aplicarea
Scenariului 1 respectand urmatoarele:

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5;

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura.

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 — min 2 cm

- frezare 5 cm

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001.

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la
bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului.

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

Strada Clopotarli

ELEMENTE CARACTERISTICE GENERALE
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Strada este Tmpartita in 4 tronsoane astfel:

Tronsonul | - Face legatura intre strada Orhideei si strada Clopotari. Pe acest
tronson strada Clopotari prezintd o structura rutiera formata din balast cu numeroase
degradari caracteristice. Latimea strazi cuprinsa intre 4,30 si 6,00 m fara trotuare, fiind
0 strada de categoria a IV-a, are o lungime de 288

Tronsonul Il - Face legatura intre strada Caramidarii Vechi si strada Dudului.
Pe acest tronson strada Clopotari prezinta o structura rutiera rigida cu dala din beton de
ciment cu numeroase degradari caracteristice. Latimea strazi este de 7,00 m cu trotuare
variabile betonare, fiind o strada de categoria a I1l-a, are o lungime de 145m.

Tronsonul 111 - Face legatura intre strada Dudului si strada Negru Voda. Pe
acest tronson strada Clopotari prezinta o structura rutiera rigida cu dald din beton de
ciment cu numeroase degradari caracteristice. Latimea strazi este de 8,00 m cu trotuare
variabile amenajate cu pavele autoblocante, fiind o strada de categoria a Ill-a, are o
lungime de 170m.

Tronsonul IV - Face legatura intre strada Clopotari si strada Negru Voda
inconjurand parcul Clopotari. Pe acest tronson strada Clopotari prezinta o structura
rutierd rigida cu dald din beton de ciment cu numeroase degradari caracteristice.
Latimea strazi este de 7,00 m cu trotuare variabile amenajate cu pavele autoblocante si
parcari laterale, fiind o strada de categoria a I11-a, are o lungime de 226.

INVESTIGATII ASUPRA STRAZII

Investigatiile s-au efectuat in cursul lunii februarie 2016 si au constat din:

- efectuarea de sondaje pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere;

- Studiu de trafic pentru tronsoanele 11 si Il1

- efectuarea inspectiei de vizualizare asupra imbracamintei rutiere pentru
stabilirea starii de degradare.

Alcatuirea structurii rutiere

Pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere s-au realizat 4 sondaje.
In tabelul 5 se prezinta grosimea sistemului rutier in fiecare sondaj efectuat
precum si tipul pamantului din patul drumului conform STAS 1243 — 88.

TABELUL S5
Nr. | Adancime Data
Strada | Foraj (m) Descriere Geologica Foraj
ST 0,00 Umplutura_(_:u_resturi_materiale de _
.| F6 constructii si materie vegetala, 16.02.2016 | Sondaj
Clopotari 2,00 .
: negricios
0,00 | 0,20 Beton
str. Umplutura cu resturi materiale de Penetrare/
Clopotari a 0,20 | 2,00 copnstructii si materie vegetala, 16.02.2016 Sondaj
negricios
str. 0,00 | 0,20 Beton .
Clopotari F8 0,20 | 2,00 | Umplutura cu resturi materiale de 17.02.2016 - Sondaj
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constructii si materie vegetala,
negricios

0,001 0,30 Beton

str. - — Penetrare/
Clopotari F13 10,20} 0,70 Argila prafoasa, brun negricios 17.02.2016 Sondaj

0,70 | 2,00 Argila prafoasa, brun galbuie

Starea de deqradare

Tronson |
Strada prezintd gropi, fagase, alcdtuire geometrica pland, longitudinald si plana
necorespunzatoare.

Tronson Il

Strada prezinta faiantari; fisuri si crapaturi longitudinale ; gropi care afecteaza
structura; oboseala structurii rutiere; fisuri si crapaturi transversale; gropi care afecteaza
stratul de suprafata

Tronson |11
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Strada prezinta faiantari; fisuri si crapaturi longitudinale ; gropi care afecteaza
structura; oboseala structurii rutiere; fisuri si crapaturi transversale; gropi care afecteaza
stratul de suprafata

Tronson IV

Strada prezinta faiantari; fisuri si crapaturi longitudinale ; gropi care afecteaza
structura; oboseala structurii rutiere; fisuri si crapaturi transversale; gropi care afecteaza
stratul de suprafata

SCENARII ANALIZATE

Scenariul 1 — Tronsonul I, 1 si IV
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Se va realiza ranforsarea sistemului rutier prin intermediul a doua straturi din
mixturi asfaltice, realizat din:

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5;

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura.

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 —min 2 cm

- frezare 5 cm

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001.

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la
bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului.

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

Scenariul 2 — Tronsonul I, 111 si IV

Se va realiza ranforsarea sistemului rutier prin intermediul a doua straturi din
mixturi asfaltice, astfel:

- Spargere structura rutiera existenta;

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 —min 2 cm

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura;

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 6 cm;

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm.

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001.

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

Scenariul 1 - Tronsonul |

Se va realiza o structura rutiera alcatuita din:

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5 cm;

- strat de piatra spartd - 15cm;

- strat de balast — 20 cm

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului PD177.

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la
bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.
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Scenariul 2 - Tronsonul |

Se va realiza o structura rutiera alcatuita din:

- dala de beton de ciment rutier — 20cm;

- hatrie kraft

- strat de nisip — 2 cm;

- strat de piatra sparta — 12

- strat de balast — 15 cm

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului NP81-2002.

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la
bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

CONCLUZII SI RECOMANDARI

In urma analizarii celor 2 scenarii propuse, a studiilor efectuate (studii de trafic,
topografice, geotehnice) si a inspectiei vizuale din amplasamentul celor patru tronsoane
se recomanda aplicarea urmatoarelor scenarii respectand urmatoarele:

Scenariul 1 — Tronsonul I, 111 si IV

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5;

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura.

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 —min 2 cm

- frezare 5 cm

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001.

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la
bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului.

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

Scenariul 1 — Tronsonul |

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5 cm;

- strat de piatra spartad - 15cm;

- strat de balast — 20 cm

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului PD177.

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la
bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 c¢cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.
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Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

Strada Dudului

ELEMENTE CARACTERISTICE GENERALE

Traseul strazii porneste din b-dul Mihai Viteazu si continud pand in strada
Puisor, intersectandu-se cu strada Clopotari si fundatura Dudului. Strada prezinta o
structura rigida cu dala din beton de ciment, cu numeroase degradari caracteristice
structurii rutiere rigide. Latimea strazii este cuprinsd intre 7,50m si 8,00m. Strada
prezintd trotuare cu latimi variabile amenajate cu pavele autoblocante. Strada de
categoria a Ill-a cu doua benzi de circulatie are o lungime de 295 m si o structura cu
dala de beton.

In plan strada este formata dintr-un aliniament

Strada are urmatoarele caracteristici:

- lungime: 295 m;

- latime parte carosabila: 7,0 m si 8,0 m;

- trotuare de 1,0m latime amenajate cu pavele;

- sistem rutier alcatuit din dala de beton de ciment

INVESTIGATII ASUPRA STRAZII

Investigatiile s-au efectuat in cursul lunii februarie 2016 si au constat din:

- efectuarea de sondaje pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere;

- efectuarea unui studiu de trafic

- efectuarea inspectiei de vizualizare asupra imbracamintei rutiere pentru
stabilirea starii de degradare.

Alcatuirea structurii rutiere

Pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere s-au realizat 2 sondaje.
In tabelul 6 se prezinta grosimea sistemului rutier in fiecare sondaj efectuat
precum si tipul pamantului din patul drumului conform STAS 1243 — 88.

TABELUL 6
Nr. [Adancim Data
Strada [Foraj | e (m) Descriere Geologica Foraj
0,0 10,3
0 0 Beton
str. 0,2 | 0,7 i
Dudului F9 0 0 Argila prafoasa, brun negricios 16.02.2016 | Sondaj
0,7 | 2,0
0 0 Argila prafoasa, brun galbuie
str. F10 (0,0 | 0,2 Beton 16.02.2016 | Penetrar
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Dudului 0 |0 e/ Sondaj

0,2 | 2,0 |Umplutura cu resturi materiale de
0 0 | constructii si materie vegetala, negricios

Starea de deqradare

Strada prezinta faiantari; fisuri si crapaturi longitudinale; gropi care afecteaza
structura; oboseala structurii rutiere; fisuri si crapaturi transversale; gropi care afecteaza
stratul de suprafata

SCENARII ANALIZATE

Scenariul 1.

Se va realiza ranforsarea sistemului rutier prin intermediul a doua straturi din
mixturi asfaltice, realizat din:

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5;

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura.

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 — min 2 cm

- frezare 5 cm

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001.

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la
bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului.

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.
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Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

Scenariul 2.

Se va realiza ranforsarea sistemului rutier prin intermediul a doua straturi din
mixturi asfaltice, astfel:

- Spargere structura rutiera existenta;

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 — min 2 cm

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura;

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 6 cm;

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm.

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001.

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

CONCLUZII SI RECOMANDARI

In urma analizarii celor 2 scenarii propuse, a studiilor efectuate (studii de trafic,
topografice, geotehnice) si a inspectiei vizuale din amplasament se recomanda aplicarea
Scenariului 1 respectand urmatoarele:

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5;

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura.

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 — min 2 cm

- frezare 5 cm

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001.

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la
bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului.

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

Fundatura Dudului

ELEMENTE CARACTERISTICE GENERALE

Asigura lagatura dintre strada Dudului si strada Clopotari. Strada este balastata,
Cu numeroase degradari caracteristice. Latimea strazii, masuratid intre garduri este
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cuprinsa intre 3,80m si 4,50m, fara trotuare. Strada este de categoria a IV-a cu o banda

de circulatie. Strada are o lungime de 150 m.
Strada are urmatoarele caracteristici:
- lungime: 150 m;
- latime parte carosabila: 3,80-4,50 m;
- trotuare — lipsa;

- drum balastat
- pante longitudinale si transversale necorespunzatoare.

- intrarile la curti sunt aproape la acelasi nivel cu axul strazii.

INVESTIGATII ASUPRA STRAZII
Investigatiile s-au efectuat in cursul lunii februarie 2016 si au constat din:
- efectuarea de sondaje pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere;
- efectuarea inspectiei de vizualizare asupra imbracamintei rutiere pentru

stabilirea starii de degradare.

Alcatuirea structurii rutiere
Pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere s-a realizat 1

sondaj.
In tabelul 7 se prezinta grosimea sistemului rutier in fiecare sondaj efectuat

precum si tipul pamantului din patul drumului conform STAS 1243 — 88.

TABELUL 7
Nr. | Adancime Data
Strada | Foraj (m) Descriere Geologica Foraj
Umplutura cu resturi materiale de
constructii si materie vegetala, i
Fgﬁ‘ﬁ‘dga F11 | 900 | 1.50 nearicios g 16.02.2016 | Sondaj
1,50 | 2,00 | Nisip prafos, brun- galbui

Starea de deqradare

Strada prezintd gropi, fagase, alcdtuire geometrica plana, longitudinald si plana

necorespunzatoare.
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SCENARII ANALIZATE

Scenariul 1.

Se va realiza o structura rutiera alcatuita din:

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5 cm;

- strat de piatra spartd - 15cm;

- strat de balast — 20 cm

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului PD177.

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la
bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

Scenariul 2.

Se va realiza o structura rutiera alcatuita din:

- dala de beton de ciment rutier — 20cm;

- hatrie kraft

- strat de nisip — 2 cm;

- strat de piatra sparta — 12

- strat de balast — 15 cm

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului NP81-2002.

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la
bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

CONCLUZII SI RECOMANDARI

In urma analizarii celor 2 scenarii propuse, a studiilor efectuate (studii
topografice, geotehnice) si a inspectiei vizuale din amplasamentul tronsonului propus
spre expertizare se recomanda aplicarea Scenariului 1 respectand urmatoarele:

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;
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- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5 cm;

- strat de piatra spartd - 15cm;

- strat de balast — 20 cm

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului PD177.

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la
bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

Intrarea Apusului

ELEMENTE CARACTERISTICE GENERALE

Traseul strazii porneste din strada Negru Voda si continua pana in strada Puisor.
Strada prezintd o structura rigida cu dald din beton de ciment, cu numeroase degradari
caracteristice structurii rutiere rigide. Pe portiunea care asigura legatura cu strada Puisor
strada nu are o structura rutiera. Latimea strazii este cuprinsa intre 3,70 m si 5,00m.
Strada nu prezinta trotuare. Strada este de categoria a I\VV-a cu o banda de circulatie, cu o
lungime de 185 m.

Strada are urmatoarele caracteristici:

- lungime: 185 m;

- latime parte carosabila: 3,70-5,00 m;

- trotuare — lipsa;

- sistem rutier alcatuit din dald de beton de ciment intr-o stare avansata de
degradare; Drum de pamant pe portiunea de legatura cu strada Puisor

- pante longitudinale si transversale necorespunzatoare.

INVESTIGATII ASUPRA STRAZII

Investigatiile s-au efectuat in cursul lunii februarie 2016 si au constat din:

- efectuarea de sondaje pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere;

- efectuarea inspectiei de vizualizare asupra imbracamintei rutiere pentru
stabilirea starii de degradare.

Alcatuirea structurii rutiere

Pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere s-a realizat 1 sondaj.

In tabelul 8 se prezinta grosimea sistemului rutier in fiecare sondaj efectuat
precum si tipul pamantului din patul drumului conform STAS 1243 — 88.

TABELUL 8
Nr.
Fora | Adancim Data
Strada ] e (m) Descriere Geologica Foraj

Pag. 30



HolppEFIIeliBcT

MODERNIZARE STRAZI ZONA CUPRINSA INTRE CARAMIDARII VECHI SI STR. N . VODA z ‘ E

Faza D.A.L.l. - REVIZIA O -

001 0,2
Intrarea F12 L L Omolut Betf[)n_ teriale d 16.02.201 | Penetrare
Apusuli 0.2 | 2.0 mplutura cu resturi materiale de 6 / Sondaj
0 0 constructii si materie vegetala,
negricios

Starea de degradare

Strada prezinta faiantari; fisuri si crapaturi longitudinale ; gropi care afecteaza
structura; oboseala structurii rutiere; fisuri si crapaturi transversale; gropi care afecteaza
stratul de suprafata

SCENARII ANALIZATE

Tronsonul dalat - Scenariul 1.

Se va realiza ranforsarea sistemului rutier prin intermediul a doua straturi din
mixturi asfaltice, realizat din:

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5;

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura.

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 — min 2 cm

- frezare 5 cm

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001.

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la
bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului.

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.
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Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

Tronsonul dalat I - Scenariul 2,

Se va realiza ranforsarea sistemului rutier prin intermediul a doua straturi din
mixturi asfaltice, astfel:

- Spargere structura rutiera existenta;

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 —min 2 cm

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura;

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 6 cm;

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm.

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001.

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

Tronsonul din pamdnt - Scenariul 1.

Se va realiza o structura rutiera alcatuita din:

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5 cm;

- strat de piatra spartd - 15cm;

- strat de balast — 20 cm

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului PD177.

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la
bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

Tronsonul din pamdnt 11 - Scenariul 2.

Se va realiza o structura rutiera alcatuita din:

- dala de beton de ciment rutier — 20cm;

- hatrie kraft

- strat de nisip — 2 cm;

- strat de piatra sparta — 12

- strat de balast — 15 cm

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului NP81-2002.

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la
bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.
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Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

CONCLUZII SI RECOMANDARI

In urma analizarii celor 2 scenarii propuse, a studiilor efectuate (studii
topografice, geotehnice) si a inspectiei vizuale din amplasamentul celor doua tronsoane
se recomanda aplicarea Scenariului 1 la ambele tronsoane respectand urmatoarele:

Tronsonul dalat

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5;

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura.

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 — min 2 cm

- frezare 5 cm

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001.

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la
bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasululi.

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.

Tronsonul din pamdnt

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5 cm;

- strat de piatra spartad - 15¢cm;

- strat de balast — 20 cm

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului PD177.

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la
bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului.

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe
fundatie din beton de ciment 15x30 cm — C8/10.

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere
existente.
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3. DURATA DE REALIZARE SI ETAPELE PRINCIPALE

Durata de executie a lucrarilor, pentru amenajarea de strazii, se propune a fi de 9 luni si cuprinde faze pe categorii de lucrari
doar pentru strazile din proiect.

DURATA DE REALIZARE A INVESTITIEI /
OBIECTE (Luni)
ANUL |
1 [ 213 [5]6 78709

Predare amplasament

Organizare de santier

Executie sapdturi — menajera + pluviala
Executie retea apa menajera si pluviala
Asterere strat balast

Asetrnere strat piatra sparta

Montare borduri

Executie trotuare + montare canalizatie
Executie instalatie iluminat

Asternere straturi asfaltice

Semnalizare orizontala si verticala

INTOCMIT,
Dr. ing. Gheorghita Boaca
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4. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

Conform H.G. nr. 28 din 2008

Valoare jinclusiv TWA)

0.000
0.000
30,847

86,647

18,000

18,000

10200
3.000
52,355
0,000
45,551
93228

234,432

3.555,100
0.000
0.000
0.000
0.000
0.00a0

£.555,100

100,583
28,328
2282
81,784
1.370.158
1.541,528

0.000
0.000

0,000

B.435,706

4.1. Valoarea totala cu detaliere pe structura devizului general.
In mii lei'mii euro la cursul 4,45 19 lei'euro din data de 28.03.2016
Mr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor Valoare (fara TVA) VA
crt. de cheltuieli
Mii lei Mii euro Mii lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
11 Cibtinerea teranubu 0,000 10,000 10, Co0e
12 | Amenajarea terenului 0,000 10000 10, DR
13 | Amenajar pentru profectia mediulul si aducerea la 72,208 16183 14441
starea mitiala
TOTAL CAPITOLUL 1 72 206 16,183 14,441
CAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
2 Cheltuieli pentru asigurarea utiitatilor necesars 15,000 3,362 3,000
obsectivului
TOTAL CAPITOLUL 2 15,000 3,362 3,000
CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehinica
31 Studil de teren 8,500 1,805 1,706
32 | Taxe pentru obtinersa de avize, aconduri si autorizatii 8,000 i.mes 10,003
33 | Proiectare 51 ingnenie 43,629 BTTE 8,728
34 | Organizarea procedurilor de achizitie 0,000 10,000 10, DR
35 | Consultanta 54,620 12243 10,625
36 | Asistenta tehnica 81,838 18,384 16,388
TOTAL CAPITOLUL 3 196 694 44, 083 e T
CAPITOL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
41 Constructi si instalatii 5.432.583 1224273 1082517
42 | Montaj utilaje tehnologice 0,000 10,000 10, DR
43 Lidaje, echipamente tehnologice si funciionale cu monta) 0,000 10, D06 0, 0ey
44 | Utdsje fara monts) si echipamente de transport 0,000 10,000 10, Coe
45 | Dotar 0,000 10,000 10, Co0e
48 | Actve necorporale 0,000 10,000 10, Do0e
TOTAL CAPITOLUL 4 5462 583 1224273 1.092 517
CAPITOL 5
Alte cheltuieli
51 Crganizare de santier 83,523 16786 16, 785
511 | Lucran de construchi 81,838 18,384 16,388
512 | Chetuieli conexe onganizani santienului 1,885 0422 0,377
52 | Comisioane, cobe, taxe, costul creditului 81,734 13,847 10, Do0e
53 | Cheltuieli diverse =i nepravazute 1,140,288 257580 270 BEG
TOTAL CAPITOLUL & 1.294 504 250,214 24E 624
CAPITOL &
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste si predare la beneficiar
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0,000 101,006 10, 0Ney
32 | Probe tehnologice si teste 0,000 10,000 10, Coe
TOTAL CAPITOLUL & 0,000 0,000 0,000
TOTAL GEMERAL: 7041 386 1.578,114  1.354 320
din care: C+M 583,727 1262 181 1126345

*_Pentru costurile detalicate a se consulta Anexa |

6.758,073

Miii eurc
T

0,000
0,000
18418

19,413

4,034

4,034

2,268
1,782
1174
0,000
14,601
22037

52,541

146,127
0,000
0,000
0.000
0,000
0,000

1.469, 127

72 544
22037
0,507
13,847
308,005
345 487

0,000
0,000

0,000

1.890,609
1.514,618
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4.2. Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei:

Scenariul Recomandat -

Constructii s1 montaj — 7.041.386 lei fara TVA / 1.578.114 Euro fara TVA.
(1Euro=4,4619, 28.03.2016)

DURATA DE REALIZARE A INVESTITIEI / OBIECTE
(Luni)
ANUL |

1 2 3 5 6 7 8 9

Predare amplasament

Organizare de santier

Executie sapaturi — menajera +
pluviala

Executie retea apa menajera si
pluviala

Asterere strat balast

Asetrnere strat piatra sparta

Montare borduri

Executie trotuare + montare
canalizatie

Executie instalatie iluminat

Asternere straturi asfaltice

Semnalizare orizontala si verticala

5. SURSELE DE FINANTARE ALE INVESTITIEI

Intreaga valoare a investitiei (exclusiv TVA), va fi asiguratd din fonduri
proprii sau accesate de catre Municipal Giurgiu.

6. ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATAPRIN
REALIZAREA INVESTITIEI

6.1. Numar de locuri de munca create in faza de executie: 50 persoane

Lucrarile de reabilitare se vor realiza cu personalul muncitor calificat al
antreprenorului.

Estimam ca numarul fortei de munca locale, ocupatd pe toata derulareca
investifiel pentru construirea acestei investitii in minimum de timp este necesarda
urmatoarea configuratie de personal tehnico — productiv:

- - sef de santier 1 pers.
- - sefi punct lucru 2 pers.
- - responsabil tehnic cu executia 1 pers.
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- - responsabil AQ 1 pers.
- - responsabil CQ 1 pers.
- - topograf 1 pers.
- - responsabil tehnic productie PM si PSI 1 pers.
- - muncitori calificati, soferi, mecanici de utilaje - estimativ 20 pers.
- - muncitori necalificati — estimativ 22 pers.
Total personal de executie 50 pers.

6.2. Numair de locuri de munca create in faza de operare:

Pentru asigurarea viabilitatii lucrdrii este necesard efectuarea de revizii
curente si speciale.

Strada apartinand municipiului Bistrita, efectuarea reviziilor curente este
reglementata de Consiliul Local Bistrita, prin serviciu de specialitate. In cadrul
serviciului, existd personal calificat, care are sarcina efectuarii reviziilor curente, sau
aceastd activitate poate fi contractata cu firme de specialitate.

Reviziile speciale se fac dupa evenimente care ar putea influenta stabilitatea
lucrarilor: cutremure, ploi cu caracter de aversa, etc.

La aceste revizii, pe langa specialistii care efectueaza reviziile curente, sunt
invitati sd participe specialisti care au contribuit la executia lucrarii — proiectant,
constructor sau specialisti experti — tehnici, care vor face o evaluare asupra starii tehnice
a investitiei si vor propune masuri, de efectuat imediat dupa eveniment dar si pe termen
lung, cu scopul de a asigura siguranta si confortul circulatiei pe traseele strazilor.
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NR. 1016

CERTIFICAT
NR. 1934

s.c. pop - promer s.re  O-Co POD-PROIECT S.R.L.
Strada Plopii Farda Sof, Nr. 3, Bl. Tr. 1, Et. 1, Ap. 5,
Municipiul Iasi, Judetul Iasi

Telefon/Fax: 0232/245.501 L -

E-mail: pod_proiect@yahoo.com f
Web: www.pod-proiect.ro
PROIECTARE - EXPERTIZARE — CONSULTANT:A - PODURI SI DRUMURI
J22/138/13.02.2002 - RO 14447212 - RO22RNCBO0175033575270001 - RO12TREZ4065069XXX007119

257 v, B, o
‘CertRomﬁ

et

CERTIFICAT
NR. 845

CERTIFICAT
NR. 87

7. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI Al
INVESTITIEI

Valorile sunt date pentru Scenariu recomandat

7.1. Valoarea totala a investitiei

Valoarea totala a investitiei (cu TVA): 8.435,706 mii lei
1.890,609 mii euro
Din care C+M (cu TVA): 6.758,073 mii lei

1.514,618 mii euro
(1Euro=4,4619, 28.03.2016)

7.2. Esalonarea investitiei:

Anul |
INV 8.435,706 mii lei
C+M 6.758,073 mii lei

7.3. Durata de realizare (luni):

Durata de realizare a proiectului: 9 luni.
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7.4. Capacitati (in unitati fizice)

F=Cy DI IT OO Nl Lol y

4

Strada Lungime Structura Latime parte Trotuare
rutiera existenta carosabila
Aleea 145,54 m Balast 4,00m fard
Caramidarii 350
Vechi oM
Fdt. Tr.1-105,53m Balast 4,00m fara
Viespelor | 4 1 _27816m | Daladebeton | 6,00-7.00m | 2x1,50m
Str. Puisor 158,01 m Dali de beton 7,00m 2x1,50m
Str. 135,41 m Dala de beton 7,00m 2x2,00m
Orhideelor
Str. Tr. 1 —289,58m Balast 4,00 — 3,50m fara
Clopotari <
Tr. 11 —147,50m Dala de beton 6,00m 2x1,00m
Tr. 11l - 162,60m | Dala de beton 8,00m 2x2,00m
Tr. IV —223,26m | Dala de beton 7,00m 2x1,50m
Str. 295,47 m Dala de beton 7,00m 1x1,50m
Dudului
Fdt. 151,34 m Balast 4,00m fara
Dudului
Intr. 180,17m Dala de beton 4,00m fara
Apusului

7.5. Alti indicatori specifici domeniului de activitate in care este realizata

investitia, dupa caz

Principalii indicatori calitativi sunt:

- cresterea calitatii vietii, a gradului de confort pentru populatia deservita;

- imbunatatirea aspectului estetic;

- reducerea poluarii prin praf;

- Cresterea gradului de mobilitate;

- cresterea gradului de acces in timp util pentru servicii de urgenta gen: salvare,
pompieri, politie indiferent de vreme.
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Telefon/Fax: 0232/245.501 I L
E-mail: pod_proiect@yahoo.com
Ucbpxmﬁx .pod-proiect.ro @
PROIECTARE - EXPERTIZARE — CON SULTANTA PODURI SI DRUMURI
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S.C. POD - PROIECT S.R.L.

8. AVIZE SI ACORDURI DE PRINCIPIU

- 1. Avizul beneficiarului de investitie privind necesitatea si oportunitatea investitiei
- 2. Certificatul de urbanism,

- 3. Avize de principiu privind asigurarea utilitatilor (energie electrica, gaz metan,
apa-canal, telecomunicatii etc.)

- 4. Acordul de mediu
- 5. Alte avize si acorduri de principiu specifice

Toate avizele necesare realizarii obiectivului din tema de proiectare sunt
prezentate in dosar separat si fac parte integranta din proiect.

INTOCMIT,
Dr. ing. Boaca Gheorghita
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