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1. DATE GENERALE 

1.1. Denumirea obiectivului de investitii 

ELABORARE DOCUMENTAȚIE TEHNICO-ECONOMICĂ – 

MODERNIZARE STRĂZI ZONA CUPRINSĂ ÎNTRE 

CĂRĂMIDĂRII VECHI ȘI STR. N . VODĂ 

1.2. Amplasamentul  

Judetul Giurgiu 

Localitatea Giurgiu 

Străzile Aleea Cărămidării Vechi 

Fdt. Viespelor 

Str. Puișor 

Str. Orhideelor 

Str. Clopotari 

Str. Dudului 

Fdt. Dudului 

Intr. Apusului 

1.3. Titularul investitiei 

MUNICIPIULUI GIURGIU 

Șos. București, nr. 49-51, tel 0246 / 213588, 0246 / 213747, fax 0246 / 215405 

1.4. Beneficiarul investitiei 

MUNICIPIULUI GIURGIU 

Șos. București, nr. 49-51, tel 0246 / 213588, 0246 / 213747, fax 0246 / 215405 

1.5. Elaboratorul documentatiei 

S.C. POD – PROIECT S.R.L. IASI 

Pentru intocmirea studiului s-au respectat si prevederile hotararii nr. 

28/09.01.2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-
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economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de 

elaborare a devizului general pentru obiective de investitii si lucrari de interventii. 

2. DESCRIEREA INVESTIŢIEI 

2.1. Situaţia existentă a obiectivului de investiţii 

Primaria Municipiului Giurgiu este inițiatorul acestui proiect și doreste prin 

intermediul acestui proiect sa amenajeze străzile cuprinse între Str. Cărămidării Vechi și 

str. Negru Vodă. Starea tehnică a străzilor propuse a se amenaja este necorespunzatoare 

desfășurării în condiții de siguranță și confort a traficului rutier, având sectoare cu 

elemente geometrice necorespunzatoare, nefiind asigurată lățimea standard a părții 

carosabile, curbe neamenajate, fară vizibilitate, zone greu practicabile în perioada  de 

iarnă. 

1 – Aleea Cărămidării Vechi. Asigură accesul locuitorilor la strada 

Cărămidării Vechi. Aleea este balastată, cu numeroase degradări caracteristice. Lățimea 

aleei, măsurată între garduri este cuprinsă între 3,65m și 4,80m, fără trotuare. 

2 – Fundătura Viespelor. Primul tronson pornește din strada Viespelor, se 

intersectează cu strada Ordideelor, continuă până la intersecția cu strada Puișor, și apoi 

tronsonul 2 se termină în strada Clopotari. Strada prezintă pe primul tronson o structură 

rigidă cu dală din beton de ciment pe porțiunea cuprinsă între strada Vespelor și până la 

intersecția cu strada Puișor, cu numeroase degradari caracteristice structurii rutiere 

rigide. Pe al doilea tronson cuprins între strada Puișor și strada Clopotari structura 

rutieră este formată din balast cu numeroase degradari caracteristice. Lățimea străzi pe 

tronsonul 1 este cuprinsă între 6,50 și 7,00 m cu porțiuni de stradă fără trotuare, cu 

spațiu verde de 1,0m și trotuar de 1,0m și cu trotuare variabile. Lățimea străzi pe 

tronsonul 2 este cuprinsă între 3,20 și 4,70 m fără trotuare. 

3 – Strada Puișori. Traseul de stradă din cadrul acestei documentații pornește 

de la intersecția cu fundătura Viespelor și până intersecția cu strada Negru Vodă, fiind 

intersectată pe traseu de intrarea Apusului și strada Dudului. Strada prezintă o structură 

rigidă cu dală din beton de ciment, cu numeroase degradari caracteristice structurii 

rutiere rigide. Lățimea străzii este de 6,00m pe porțiunea cuprinsă între intersecția cu 

fundătura Viespelor și intersecția cu strada Dudului, iar de la intersecția cu strada 

Dudului lățimea este de 7,00m. Strada prezintă trotuare cu lățimi variabile amenajate cu 

pavele autoblocante printre care a crescut vegetație. 

4 – Strada Orhideei. Traseul de stradă face legătura între strada Cărămidării 

Vechi și Fundătura Viespelor, fiind intersectată pe traseu de strada Clopotari. Strada 

prezintă o structură rigidă cu dală din beton de ciment, cu numeroase degradari 
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caracteristice structurii rutiere rigide. Lățimea străzii este de 7,00m cu trotuare cu lățimi 

variabile betonate. 

5 – Strada Clopotari. Strada este împărțită în 4 tronsoane astfel: Tronsonul I 

- Face legătura între strada Orhideei și strada Clopotari. Pe acest tronson strada 

Clopotari prezintă o structura rutieră formată din balast cu numeroase degradari 

caracteristice. Lățimea străzi cuprinsă între 4,30 și 6,00 m fără trotuare. Tronsonul II - 

Face legătura între strada Cărămidării Vechi și strada Dudului. Pe acest tronson strada 

Clopotari prezintă o structura rutieră rigidă cu dală din beton de ciment cu numeroase 

degradari caracteristice. Lățimea străzi este de 7,00 m cu trotuare variabile betonare. 

Tronsonul III - Face legătura între strada Dudului și strada Negru Vodă. Pe acest 

tronson strada Clopotari prezintă o structura rutieră rigidă cu dală din beton de ciment 

cu numeroase degradari caracteristice. Lățimea străzi este de 8,00 m cu trotuare 

variabile amenajate cu pavele autoblocante. Tronsonul IV - Face legătura între strada 

Clopotari și strada Negru Vodă înconjurând parcul Clopotari. Pe acest tronson strada 

Clopotari prezintă o structura rutieră rigidă cu dală din beton de ciment cu numeroase 

degradari caracteristice. Lățimea străzi este de 7,00 m cu trotuare variabile amenajate cu 

pavele autoblocante și parcări laterale. 

6 – Strada Dudului. Traseul străzii pornește din b-dul Mihai Viteazu și 

continuă până în strada Puișor, intersectându-se cu strada Clopotari și fundătura 

Dudului. Strada prezintă o structură rigidă cu dală din beton de ciment, cu numeroase 

degradari caracteristice structurii rutiere rigide. Lățimea străzii este cuprinsă între 7,50m 

si 8,00m. Strada prezintă trotuare cu lățimi variabile amenajate cu pavele autoblocante. 

7 – Fundătura Dudului. Asigură lăgătura dintre strada Dudului și strada 

Clopotari. Strada este balastată, cu numeroase degradări caracteristice. Lățimea străzii, 

măsurată între garduri este cuprinsă între 3,80m și 4,50m, fără trotuare. 

8 – Intrarea Apusului. Traseul străzii pornește din strada Negru Vodă și 

continuă până în strada Puișor. Strada prezintă o structură rigidă cu dală din beton de 

ciment, cu numeroase degradari caracteristice structurii rutiere rigide. Pe porțiunea care 

asigură legătura cu strada Puișor strada nu are o structură rutieră. Lățimea străzii este 

cuprinsă între 3,70 m si 5,00m. Strada nu prezintă trotuare. 

Strada Lungime Structura 

rutieră existentă 

Lățime parte 

carosabilă 

Trotuare 

Aleea 

Cărămidării 

Vechi 

145,54 m Balast 4,00m 

3,50m 

fără 

 

Fdt. 

Viespelor 
Tr. I – 105,53 m 

Tr. II – 278,16 m 

Balast 

Dală de beton 

4,00m 

6,00-7,00m 

fără 

2x1,50m 
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Str. Puișor 158,01 m Dală de beton 7,00m 2x1,50m 

Str. 

Orhideelor 
135,41 m Dala de beton 7,00m 2x2,00m 

Str. 

Clopotari 
Tr. I – 289,58m 

Tr. II – 147,50m 

Tr. III – 162,60m 

Tr. IV – 223,26m 

Balast 

Dală de beton 

Dală de beton 

Dală de beton 

4,00 – 3,50m 

6,00m 

8,00m 

7,00m 

fără 

2x1,00m 

2x2,00m 

2x1,50m 

Str. 

Dudului 
295,47 m Dală de beton 7,00m 1x1,50m 

Fdt. 

Dudului 
151,34 m Balast 4,00m fără 

Intr. 

Apusului 
180,17m Dală de beton 4,00m fără 

 

Pe străzi există reţele de alimentare cu gaz, reţele de telecomunicaţii, energie 

electrică și gaze naturale. 

 

Aleea Cărămidării Vechi 

 

Aleea Cărămidării Vechi. Asigură accesul locuitorilor la strada Cărămidării 

Vechi. Aleea este balastată, cu numeroase degradări caracteristice. Lățimea aleei, 

măsurată între garduri este cuprinsă între 3,65m și 4,80m, fără trotuare. 

 

Aleea Cărămidării Vechi este o strada de categoria a IV-a cu o bandă de 

circulație iar traseul ei porneste din intersectia cu strada Cărămidării Vechi fără 

continuitate. 

Strada ce face obiectul de studiu al acestei documentatii are o lungime de 145 m  

si are o structura balastată. 

In plan strada nu prezinta un traseu geometric clar, nefiind realizate lucrări în 

acest sens. 

Strada are urmatoarele caracteristici: 

- lungime: 145 m; 

- latime parte carosabila: variabila 3,65-4,80 m 

- fără trotuare; 

- fără spații verzi; 

- sistem rutier alcatuit din balast; 

- pante longitudinale si transversale necorespunzatoare. 

- intrarile la curti sunt aproape la acelasi nivel cu axul strazii. 

 

INVESTIGATII ASUPRA STRAZII 
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Investigatiile s-au efectuat in cursul lunii februarie 2016 si au constat din: 

- efectuarea de sondaje pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere; 

- efectuarea inspectei de vizualizare asupra imbracamintei rutiere pentru 

stabilirea starii de degradare. 

 

Alcatuirea structurii rutiere 

  

Pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere s-a realizat 1 sondaj. 

In tabelul 1 se prezinta grosimea sistemului rutier in sondajul efectuat precum si 

tipul pamantului din patul drumului conform STAS 1243 – 88. 

 

                TABELUL 1 

Strada  

Nr. 

Foraj 

Adancime 

(m) Descriere Geologica 

Data 

Foraj   

Aleea 

Caramidarii 

Vechi 

F1 

0,00 0,60 
Umplutura pietris cu resturi materiale de 

constructii si materie vegetala, negricios 16.02.201

6 
Sondaj 

0

,60 

2

,00 Nisip prafos argilos, cafeniu 

 

Starea de degradare 
  

Strada prezintă gropi, făgașe, alcătuire geometrică plană, longitudinală și plană 

necorespunzătoare. 

  

  
 

 

SCENARII ANALIZATE 
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Scenariul 1. 

Se va realiza o structura rutieră alcătuită din: 

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;  

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5 cm; 

- strat de piatră spartă - 15cm; 

- strat de balast – 20 cm 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului PD177. 

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la 

bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

Scenariul 2. 

Se va realiza o structura rutieră alcătuită din: 

- dală de beton de ciment rutier – 20cm; 

- hatrie kraft 

- strat de nisip – 2 cm; 

- strat de piatra sparta – 12 

- strat de balast – 15 cm 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului NP81-2002. 

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la 

bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

CONCLUZII SI RECOMANDARI 

 

In urma analizarii celor 2 scenarii propuse, a studiilor efectuate (studii 

topografice, geotehnice) si a inspectiei vizuale din amplasamentul tronsonului propus 

spre expertizare se recomanda aplicarea Scenariului 1 respectand urmatoarele: 

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;  

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5 cm; 

- strat de piatră spartă - 15cm; 

- strat de balast – 20 cm 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului PD177. 

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la 

bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 
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Fundătura Viespelor 

 

ELEMENTE CARACTERISTICE GENERALE 

 

Primul tronson pornește din strada Viespelor, se intersectează cu strada 

Ordideelor, continuă până la intersecția cu strada Puișor, și apoi tronsonul 2 se termină 

în strada Clopotari. Strada prezintă pe primul tronson o structură rigidă cu dală din 

beton de ciment pe porțiunea cuprinsă între strada Viespelor și până la intersecția cu 

strada Puișor, cu numeroase degradari caracteristice structurii rutiere rigide.  

Pe al doilea tronson cuprins între strada Puișor și strada Clopotari structura 

rutieră este formată din balast cu numeroase degradari caracteristice. Lățimea străzi pe 

tronsonul 1 este cuprinsă între 6,50 și 7,00 m cu porțiuni de stradă fără trotuare, cu 

spațiu verde de 1,0m și trotuar de 1,0m și cu trotuare variabile. Lățimea străzi pe 

tronsonul 2 este cuprinsă între 3,20 și 4,70 m fără trotuare. 

Fundatura Viespelor - Tronsonul I - este o strada de categoria a III-a cu două 

benzi de circulație, iar traseul ei porneste din intersectia cu strada Viespelor și se 

continuă până la intersecția cu străzile Dudului și Puișor. 

Fundatura Viespelor - Tronsonul II - este o strada de categoria a IV-a cu o 

bandă de circulație, iar traseul ei porneste din intersectia cu Fdt. Viespelor și se continuă 

până la intersecția cu strada Clopotari. 

 

Tronsonul I are o lungime de 210 m si are o structura cu dala de beton. 

Tronsonul II are o lungime de 103 m si este balastat. 

In plan strada pe tronsonul I este formată din 2 aliniamente racordate cu arc de 

cerc cu raza de 12 m. Tronsonul II este alcătuit din 2 aliniamente racordate cu arc de 

cerc cu raza de 15 m. 

Strada are urmatoarele caracteristici: 

- lungime: 210+103=313 m; 

- latime parte carosabila: Tronsonul I = 7,0 m, Tronsonul II – 3,30-5,50 m; 

- trotuare pe tronsonul I parțial; tronsonul II – lipsa; 

- spatii pe tronsonul I parțial; tronsonul II – lipsa; 

- sistem rutier alcatuit din dală de beton de ciment intr-o stare avansata de 

degradare pe tronsonul I; Drum balastat pe tronsonul II 

- pante longitudinale si transversale necorespunzatoare. 

- intrarile la curti sunt aproape la acelasi nivel cu axul strazii. 

 

INVESTIGATII ASUPRA STRAZII 

 

Investigatiile s-au efectuat în cursul lunii februarie 2016 și au constat din: 

- efectuarea de sondaje pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere; 

- efectuarea inspecției de vizualizare asupra imbracamintei rutiere pentru 

stabilirea starii de degradare. 
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Alcatuirea structurii rutiere 

  

Pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere s-au realizat 2 sondaje. 

In tabelul 2 se prezinta grosimea sistemului rutier in fiecare sondaj efectuat 

precum si tipul pamantului din patul drumului conform STAS 1243 – 88. 

 

                TABELUL 2 

Strada  Nr.Foraj 

Adancime 

(m) Descriere Geologica 

Data 

Foraj   

Fundatura 

Viespilor 
F2 

0,00 0,20 Beton 

16.02.2016 Sondaj 
0,20 2,00 

Pietris cu nisip in alternante de 

argila prafoasa nisipoasa, brun- 

galbuie 

Fundatura 

Viespilor 
F6 

0,00   Umplutura cu resturi materiale de 

constructii si materie vegetala, 

negricios 

16.02.2016 Sondaj 
  2,00 

 

Starea de degradare 
 

Tronson I 

 

Strada prezintă faiantari; fisuri si crapaturi longitudinale ; gropi care afecteaza 

structura; oboseala structurii rutiere; fisuri si crapaturi transversale; gropi care afecteaza 

stratul de suprafata 

 

  
 

  
 

Tronson II 

 

Strada prezintă gropi, făgașe, alcătuire geometrică plană, longitudinală și plană 

necorespunzătoare. 

 



 MODERNIZARE STRĂZI ZONA CUPRINSĂ ÎNTRE CĂRĂMIDĂRII VECHI ȘI STR. N . VODĂ 

Faza D.A.L.I. - REVIZIA 0 – 

 

Pag. 12 

   
 

  
 

SCENARII ANALIZATE 

   

Tronsonul I - Scenariul 1. 

Se va realiza ranforsarea sistemului rutier prin intermediul a doua straturi din 

mixturi asfaltice, realizat din: 

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;  

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5; 

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura. 

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 – min 2 cm 

- frezare 5 cm 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001. 

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la 

bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului. 

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

Tronsonul I - Scenariul 2. 

Se va realiza ranforsarea sistemului rutier prin intermediul a doua straturi din 

mixturi asfaltice, astfel: 

- spargere structura rutiera existenta; 

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 – min 2 cm 

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura; 

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 6 cm; 

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm. 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001. 

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele. 
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Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

Tronsonul II - Scenariul 1. 

Se va realiza o structura rutieră alcătuită din: 

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;  

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5 cm; 

- strat de piatră spartă - 15cm; 

- strat de balast – 20 cm 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului PD177. 

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la 

bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

Tronsonul II - Scenariul 2. 

Se va realiza o structura rutieră alcătuită din: 

- dală de beton de ciment rutier – 20cm; 

- hatrie kraft 

- strat de nisip – 2 cm; 

- strat de piatra sparta – 12 

- strat de balast – 15 cm 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului NP81-2002. 

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la 

bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

CONCLUZII SI RECOMANDARI 

 

In urma analizarii celor 2 scenarii propuse, a studiilor efectuate (studii 

topografice, geotehnice) si a inspectiei vizuale din amplasamentul celor două tronsoane 

se recomanda aplicarea Scenariului 1 la ambele tronsoane respectand urmatoarele: 

Tronsonul I 

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;  

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5; 

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura. 

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 – min 2 cm 

- frezare 5 cm 
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Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001. 

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la 

bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului. 

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

Tronsonul II 

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;  

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5 cm; 

- strat de piatră spartă - 15cm; 

- strat de balast – 20 cm 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului PD177. 

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la 

bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

Strada Puișor 

 

ELEMENTE CARACTERISTICE GENERALE 

 

Traseul de stradă din cadrul acestei documentații pornește de la intersecția cu 

fundătura Viespelor și până intersecția cu strada Negru Vodă, fiind intersectată pe traseu 

de intrarea Apusului și strada Dudului. Strada prezintă o structură rigidă cu dală din 

beton de ciment, cu numeroase degradari caracteristice structurii rutiere rigide. Lățimea 

străzii este de 6,00m pe porțiunea cuprinsă între intersecția cu fundătura Viespelor și 

intersecția cu strada Dudului, iar de la intersecția cu strada Dudului lățimea este de 

7,00m. Strada prezintă trotuare cu lățimi variabile amenajate cu pavele autoblocante 

printre care a crescut vegetație. 

Tronsonul din strada Puișor susus atenției în prezenta documentație este o strada 

de categoria a III-a cu două benzi de circulație are o lungime de 230 m si o structura cu 

dala de beton.  

In plan strada este formată dintr-un aliniament  

Strada are urmatoarele caracteristici: 

- lungime: 230 m; 

- latime parte carosabila: 6,0 m și 7,0 m; 

- trotuare de 1,0m lațime amenajate cu pavele; 

- sistem rutier alcatuit din dală de beton de ciment 
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INVESTIGATII ASUPRA STRAZII 
Investigatiile s-au efectuat în cursul lunii februarie 2016 și au constat din: 

- efectuarea de sondaje pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere; 

- efectuarea unui studiu de trafic  

- efectuarea inspecției de vizualizare asupra imbracamintei rutiere pentru 

stabilirea starii de degradare. 

 

Alcatuirea structurii rutiere 

 

Pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere s-au realizat 2 sondaje. 

In tabelul 3 se prezinta grosimea sistemului rutier in fiecare sondaj efectuat 

precum si tipul pamantului din patul drumului conform STAS 1243 – 88. 

 

                TABELUL 3 

Strada  

Nr. 

Foraj 

Adancime 

(m) Descriere Geologica 

Data 

Foraj   

str.Puisor F3 

0,0

0 
0,20 

Beton 
16.02.2016 Sondaj 

0,2

0 
2,00 

Umplutura cu resturi materiale de 

constructii si materie vegetala, negricios 

str.Puisor F4 

0,0

0 
0,20 

Beton 
17.02.2016 Sondaj 

0,2

0 
2,00 

Umplutura cu resturi materiale de 

constructii si materie vegetala, negricios 

 

Starea de degradare 

 

Strada prezintă faiantari; fisuri si crapaturi longitudinale; gropi care afecteaza 

structura; oboseala structurii rutiere; fisuri si crapaturi transversale; gropi care afecteaza 

stratul de suprafata 
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4. SCENARII ANALIZATE 

   

Scenariul 1. 

 

Se va realiza ranforsarea sistemului rutier prin intermediul a doua straturi din 

mixturi asfaltice, realizat din: 

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;  

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5; 

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura. 

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 – min 2 cm 

- frezare 5 cm 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001. 

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la 

bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului. 

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

Scenariul 2. 

 

Se va realiza ranforsarea sistemului rutier prin intermediul a doua straturi din 

mixturi asfaltice, astfel: 

- spargere structura rutiera existenta; 

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 – min 2 cm 

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura; 

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 6 cm; 

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm. 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001. 

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

CONCLUZII SI RECOMANDARI 

 

In urma analizarii celor 2 scenarii propuse, a studiilor efectuate (studii de trafic, 

topografice, geotehnice) si a inspectiei vizuale din amplasament se recomanda aplicarea 

Scenariului 1 respectand urmatoarele: 

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;  
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- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5; 

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura. 

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 – min 2 cm 

- frezare 5 cm 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001. 

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la 

bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului. 

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

Strada Orhideelor 

 

ELEMENTE CARACTERISTICE GENERALE 

 

Traseul de stradă face legătura între strada Cărămidării Vechi și Fundătura 

Viespelor, fiind intersectată pe traseu de strada Clopotari. Strada prezintă o structură 

rigidă cu dală din beton de ciment, cu numeroase degradari caracteristice structurii 

rutiere rigide. Lățimea străzii este de 7,00m cu trotuare cu lățimi variabile betonate. 

Strada prezintă trotuare cu lățimea de 1,0m betonate. 

Strada Orhideei este o strada de categoria a III-a cu două benzi de circulație cu o 

lungime de 135 m si are o structura cu dala de beton.  

In plan strada este formată din 2 aliniamente racordate cu arc de cerc cu raza de 

100m. 

Strada are urmatoarele caracteristici: 

- lungime: 230 m; 

- latime parte carosabila: 6,0 m și 7,0 m; 

- trotuare de 1,0m lațime amenajate cu pavele; 

- sistem rutier alcatuit din dală de beton de ciment 

 

INVESTIGATII ASUPRA STRAZII 

 

Investigatiile s-au efectuat în cursul lunii februarie 2016 și au constat din: 

- efectuarea de sondaje pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere; 

- efectuarea inspecției de vizualizare asupra imbracamintei rutiere pentru 

stabilirea starii de degradare. 

 

Alcatuirea structurii rutiere 

  

Pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere s-a realizat 1sondaj. 

In tabelul 4 se prezinta grosimea sistemului rutier in fiecare sondaj efectuat 

precum si tipul pamantului din patul drumului conform STAS 1243 – 88. 
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                TABELUL 4 

Strada  

Nr. 

Foraj 

Adancim

e (m) Descriere Geologica 

Data 

Foraj   

str. 

Orhideei 
F5 

0,00 
0,2

0 Beton 
16.02.2016 

Penetra

re/ 

Sondaj 0,20 
2,0

0 

Umplutura cu resturi materiale de 

constructii si materie vegetala, negricios 

 

Starea de degradare 
Strada prezintă faiantari; fisuri si crapaturi longitudinale; gropi care afecteaza 

structura; oboseala structurii rutiere; fisuri si crapaturi transversale; gropi care afecteaza 

stratul de suprafata 

 

  
 

  
 

SCENARII ANALIZATE 

 

Scenariul 1. 

 

Se va realiza ranforsarea sistemului rutier prin intermediul a doua straturi din 

mixturi asfaltice, realizat din: 

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;  

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5; 

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura. 

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 – min 2 cm 

- frezare 5 cm 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001. 

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la 

bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului. 

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele. 
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Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

Scenariul 2. 

 

Se va realiza ranforsarea sistemului rutier prin intermediul a doua straturi din 

mixturi asfaltice, astfel: 

- spargere structura rutiera existenta; 

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 – min 2 cm 

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura; 

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 6 cm; 

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm. 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001. 

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

CONCLUZII SI RECOMANDARI 

 

In urma analizarii celor 2 scenarii propuse, a studiilor efectuate (studii de trafic, 

topografice, geotehnice) si a inspectiei vizuale din amplasament se recomanda aplicarea 

Scenariului 1 respectand urmatoarele: 

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;  

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5; 

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura. 

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 – min 2 cm 

- frezare 5 cm 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001. 

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la 

bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului. 

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

Strada Clopotari 

 

ELEMENTE CARACTERISTICE GENERALE 

 



 MODERNIZARE STRĂZI ZONA CUPRINSĂ ÎNTRE CĂRĂMIDĂRII VECHI ȘI STR. N . VODĂ 

Faza D.A.L.I. - REVIZIA 0 – 

 

Pag. 20 

Strada este împărțită în 4 tronsoane astfel:  

Tronsonul I - Face legătura între strada Orhideei și strada Clopotari. Pe acest 

tronson strada Clopotari prezintă o structura rutieră formată din balast cu numeroase 

degradari caracteristice. Lățimea străzi cuprinsă între 4,30 și 6,00 m fără trotuare, fiind 

o strada de categoria a IV-a, are o lungime de 288 

Tronsonul II - Face legătura între strada Cărămidării Vechi și strada Dudului. 

Pe acest tronson strada Clopotari prezintă o structura rutieră rigidă cu dală din beton de 

ciment cu numeroase degradari caracteristice. Lățimea străzi este de 7,00 m cu trotuare 

variabile betonare, fiind o strada de categoria a III-a, are o lungime de 145m. 

Tronsonul III - Face legătura între strada Dudului și strada Negru Vodă. Pe 

acest tronson strada Clopotari prezintă o structura rutieră rigidă cu dală din beton de 

ciment cu numeroase degradari caracteristice. Lățimea străzi este de 8,00 m cu trotuare 

variabile amenajate cu pavele autoblocante, fiind o strada de categoria a III-a, are o 

lungime de 170m. 

Tronsonul IV - Face legătura între strada Clopotari și strada Negru Vodă 

înconjurând parcul Clopotari. Pe acest tronson strada Clopotari prezintă o structura 

rutieră rigidă cu dală din beton de ciment cu numeroase degradari caracteristice. 

Lățimea străzi este de 7,00 m cu trotuare variabile amenajate cu pavele autoblocante și 

parcări laterale, fiind o strada de categoria a III-a, are o lungime de 226. 

 

INVESTIGATII ASUPRA STRAZII 

 

Investigatiile s-au efectuat în cursul lunii februarie 2016 și au constat din: 

- efectuarea de sondaje pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere; 

- Studiu de trafic pentru tronsoanele II si III 

- efectuarea inspecției de vizualizare asupra imbracamintei rutiere pentru 

stabilirea starii de degradare. 

 

Alcatuirea structurii rutiere 

  

Pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere s-au realizat 4 sondaje. 

In tabelul 5 se prezinta grosimea sistemului rutier in fiecare sondaj efectuat 

precum si tipul pamantului din patul drumului conform STAS 1243 – 88. 

 

                TABELUL 5 

Strada  

Nr. 

Foraj 

Adancime 

(m) Descriere Geologica 

Data 

Foraj   

str. 

Clopotari 
F6 

0,00   Umplutura cu resturi materiale de 

constructii si materie vegetala, 

negricios 

16.02.2016 Sondaj 
  2,00 

str. 

Clopotari 
F7 

0,00 0,20 Beton 

16.02.2016 
Penetrare/ 

Sondaj 0,20 2,00 

Umplutura cu resturi materiale de 

constructii si materie vegetala, 

negricios 

str. 

Clopotari 
F8 

0,00 0,20 Beton 
17.02.2016 Sondaj 

0,20 2,00 Umplutura cu resturi materiale de 



 MODERNIZARE STRĂZI ZONA CUPRINSĂ ÎNTRE CĂRĂMIDĂRII VECHI ȘI STR. N . VODĂ 

Faza D.A.L.I. - REVIZIA 0 – 

 

Pag. 21 

constructii si materie vegetala, 

negricios 

str. 

Clopotari 
F13 

0,00 0,30 Beton 

17.02.2016 
Penetrare/ 

Sondaj 
0,20 0,70 Argila prafoasa, brun negricios 

0,70 2,00 Argila prafoasa, brun galbuie 

 

Starea de degradare 
 

Tronson I 

Strada prezintă gropi, făgașe, alcătuire geometrică plană, longitudinală și plană 

necorespunzătoare. 

 

  
 

  
 

Tronson II 

Strada prezintă faiantari; fisuri si crapaturi longitudinale ; gropi care afecteaza 

structura; oboseala structurii rutiere; fisuri si crapaturi transversale; gropi care afecteaza 

stratul de suprafata 

 

  
 

Tronson III 
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Strada prezintă faiantari; fisuri si crapaturi longitudinale ; gropi care afecteaza 

structura; oboseala structurii rutiere; fisuri si crapaturi transversale; gropi care afecteaza 

stratul de suprafata 

 

  
 

  
 

Tronson IV 

Strada prezintă faiantari; fisuri si crapaturi longitudinale ; gropi care afecteaza 

structura; oboseala structurii rutiere; fisuri si crapaturi transversale; gropi care afecteaza 

stratul de suprafata 

  
 

  
 

SCENARII ANALIZATE 

   

Scenariul 1 – Tronsonul II, III si IV 
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Se va realiza ranforsarea sistemului rutier prin intermediul a doua straturi din 

mixturi asfaltice, realizat din: 

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;  

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5; 

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura. 

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 – min 2 cm 

- frezare 5 cm 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001. 

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la 

bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului. 

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

Scenariul 2 – Tronsonul II, III si IV 

Se va realiza ranforsarea sistemului rutier prin intermediul a doua straturi din 

mixturi asfaltice, astfel: 

- spargere structura rutiera existenta; 

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 – min 2 cm 

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura; 

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 6 cm; 

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm. 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001. 

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

Scenariul 1 - Tronsonul I 

Se va realiza o structura rutieră alcătuită din: 

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;  

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5 cm; 

- strat de piatră spartă - 15cm; 

- strat de balast – 20 cm 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului PD177. 

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la 

bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 



 MODERNIZARE STRĂZI ZONA CUPRINSĂ ÎNTRE CĂRĂMIDĂRII VECHI ȘI STR. N . VODĂ 

Faza D.A.L.I. - REVIZIA 0 – 

 

Pag. 24 

Scenariul 2 - Tronsonul I 

Se va realiza o structura rutieră alcătuită din: 

- dală de beton de ciment rutier – 20cm; 

- hatrie kraft 

- strat de nisip – 2 cm; 

- strat de piatra sparta – 12 

- strat de balast – 15 cm 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului NP81-2002. 

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la 

bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

CONCLUZII SI RECOMANDARI 

 

In urma analizarii celor 2 scenarii propuse, a studiilor efectuate (studii de trafic, 

topografice, geotehnice) si a inspectiei vizuale din amplasamentul celor patru tronsoane 

se recomanda aplicarea următoarelor scenarii respectand urmatoarele: 

Scenariul 1 – Tronsonul II, III si IV 

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;  

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5; 

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura. 

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 – min 2 cm 

- frezare 5 cm 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001. 

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la 

bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului. 

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

Scenariul 1 – Tronsonul I 

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;  

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5 cm; 

- strat de piatră spartă - 15cm; 

- strat de balast – 20 cm 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului PD177. 

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la 

bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 
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Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

Strada Dudului 

 

ELEMENTE CARACTERISTICE GENERALE 

 

Traseul străzii pornește din b-dul Mihai Viteazu și continuă până în strada 

Puișor, intersectându-se cu strada Clopotari și fundătura Dudului. Strada prezintă o 

structură rigidă cu dală din beton de ciment, cu numeroase degradari caracteristice 

structurii rutiere rigide. Lățimea străzii este cuprinsă între 7,50m si 8,00m. Strada 

prezintă trotuare cu lățimi variabile amenajate cu pavele autoblocante. Strada de 

categoria a III-a cu două benzi de circulație are o lungime de 295 m si o structura cu 

dala de beton.  

In plan strada este formată dintr-un aliniament  

Strada are urmatoarele caracteristici: 

- lungime: 295 m; 

- latime parte carosabila: 7,0 m și 8,0 m; 

- trotuare de 1,0m lațime amenajate cu pavele; 

- sistem rutier alcatuit din dală de beton de ciment 

 

INVESTIGATII ASUPRA STRAZII 

 

Investigatiile s-au efectuat în cursul lunii februarie 2016 și au constat din: 

- efectuarea de sondaje pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere; 

- efectuarea unui studiu de trafic  

- efectuarea inspecției de vizualizare asupra imbracamintei rutiere pentru 

stabilirea starii de degradare. 

 

Alcatuirea structurii rutiere 

  

Pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere s-au realizat 2 sondaje. 

In tabelul 6 se prezinta grosimea sistemului rutier in fiecare sondaj efectuat 

precum si tipul pamantului din patul drumului conform STAS 1243 – 88. 

 

                TABELUL 6 

Strada  

Nr. 

Foraj 

Adancim

e (m) Descriere Geologica 

Data 

Foraj   

str. 

Dudului 
F9 

0,0

0 

0,3

0 Beton 

16.02.2016 Sondaj 
0,2

0 

0,7

0 Argila prafoasa, brun negricios 

0,7

0 

2,0

0 Argila prafoasa, brun galbuie 

str. F10 0,0 0,2 Beton 16.02.2016 Penetrar
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Dudului 0 0 e/ Sondaj 

0,2

0 

2,0

0 

Umplutura cu resturi materiale de 

constructii si materie vegetala, negricios 

 

Starea de degradare 

 

Strada prezintă faiantari; fisuri si crapaturi longitudinale; gropi care afecteaza 

structura; oboseala structurii rutiere; fisuri si crapaturi transversale; gropi care afecteaza 

stratul de suprafata 

 

  
 

  
 

SCENARII ANALIZATE 

 

Scenariul 1. 

 

Se va realiza ranforsarea sistemului rutier prin intermediul a doua straturi din 

mixturi asfaltice, realizat din: 

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;  

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5; 

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura. 

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 – min 2 cm 

- frezare 5 cm 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001. 

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la 

bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului. 

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 
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Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

Scenariul 2. 

 

Se va realiza ranforsarea sistemului rutier prin intermediul a doua straturi din 

mixturi asfaltice, astfel: 

- spargere structura rutiera existenta; 

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 – min 2 cm 

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura; 

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 6 cm; 

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm. 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001. 

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

CONCLUZII SI RECOMANDARI 

 

In urma analizarii celor 2 scenarii propuse, a studiilor efectuate (studii de trafic, 

topografice, geotehnice) si a inspectiei vizuale din amplasament se recomanda aplicarea 

Scenariului 1 respectand urmatoarele: 

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;  

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5; 

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura. 

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 – min 2 cm 

- frezare 5 cm 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001. 

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la 

bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului. 

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

Fundătura Dudului 

 

ELEMENTE CARACTERISTICE GENERALE 

 

Asigură lăgătura dintre strada Dudului și strada Clopotari. Strada este balastată, 

cu numeroase degradări caracteristice. Lățimea străzii, măsurată între garduri este 
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cuprinsă între 3,80m și 4,50m, fără trotuare. Strada este de categoria a IV-a cu o bandă 

de circulație. Strada are o lungime de 150 m. 

Strada are urmatoarele caracteristici: 

- lungime: 150 m; 

- latime parte carosabila: 3,80-4,50 m; 

- trotuare – lipsa; 

- drum balastat 

- pante longitudinale si transversale necorespunzatoare. 

- intrarile la curti sunt aproape la acelasi nivel cu axul strazii. 

 

INVESTIGATII ASUPRA STRAZII 

Investigatiile s-au efectuat în cursul lunii februarie 2016 și au constat din: 

- efectuarea de sondaje pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere; 

- efectuarea inspecției de vizualizare asupra imbracamintei rutiere pentru 

stabilirea starii de degradare. 

 

Alcatuirea structurii rutiere 
 Pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere s-a realizat 1 

sondaj. 

In tabelul 7 se prezinta grosimea sistemului rutier in fiecare sondaj efectuat 

precum si tipul pamantului din patul drumului conform STAS 1243 – 88. 

 

                TABELUL 7 

Strada  

Nr. 

Foraj 

Adancime 

(m) Descriere Geologica 

Data 

Foraj   

Fundatura 

Dudului 
F11 

0,00 1,50 

Umplutura cu resturi materiale de 

constructii si materie vegetala, 

negricios 
16.02.2016 Sondaj 

1,50 2,00 Nisip prafos, brun- galbui 

 

Starea de degradare 
 

Strada prezintă gropi, făgașe, alcătuire geometrică plană, longitudinală și plană 

necorespunzătoare. 
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SCENARII ANALIZATE 

   

Scenariul 1. 

Se va realiza o structura rutieră alcătuită din: 

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;  

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5 cm; 

- strat de piatră spartă - 15cm; 

- strat de balast – 20 cm 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului PD177. 

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la 

bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

Scenariul 2. 

Se va realiza o structura rutieră alcătuită din: 

- dală de beton de ciment rutier – 20cm; 

- hatrie kraft 

- strat de nisip – 2 cm; 

- strat de piatra sparta – 12 

- strat de balast – 15 cm 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului NP81-2002. 

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la 

bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

CONCLUZII SI RECOMANDARI 

 

In urma analizarii celor 2 scenarii propuse, a studiilor efectuate (studii 

topografice, geotehnice) si a inspectiei vizuale din amplasamentul tronsonului propus 

spre expertizare se recomanda aplicarea Scenariului 1 respectand urmatoarele: 

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;  
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- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5 cm; 

- strat de piatră spartă - 15cm; 

- strat de balast – 20 cm 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului PD177. 

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la 

bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

Intrarea Apusului 

 

ELEMENTE CARACTERISTICE GENERALE 

 

Traseul străzii pornește din strada Negru Vodă și continuă până în strada Puișor. 

Strada prezintă o structură rigidă cu dală din beton de ciment, cu numeroase degradari 

caracteristice structurii rutiere rigide. Pe porțiunea care asigură legătura cu strada Puișor 

strada nu are o structură rutieră. Lățimea străzii este cuprinsă între 3,70 m si 5,00m. 

Strada nu prezintă trotuare. Strada este de categoria a IV-a cu o bandă de circulație, cu o 

lungime de 185 m. 

Strada are urmatoarele caracteristici: 

- lungime: 185 m; 

- latime parte carosabila: 3,70-5,00 m; 

- trotuare – lipsa; 

- sistem rutier alcatuit din dală de beton de ciment intr-o stare avansata de 

degradare; Drum de pământ pe porțiunea de legătură cu strada Puișor 

- pante longitudinale si transversale necorespunzatoare. 

 

INVESTIGATII ASUPRA STRAZII 

 

Investigatiile s-au efectuat în cursul lunii februarie 2016 și au constat din: 

- efectuarea de sondaje pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere; 

- efectuarea inspecției de vizualizare asupra imbracamintei rutiere pentru 

stabilirea starii de degradare. 

 

Alcatuirea structurii rutiere 

Pentru stabilirea modului de alcatuire a structurii rutiere s-a realizat 1 sondaj. 

In tabelul 8 se prezinta grosimea sistemului rutier in fiecare sondaj efectuat 

precum si tipul pamantului din patul drumului conform STAS 1243 – 88. 

                TABELUL 8 

Strada  

Nr. 

Fora

j 

Adancim

e (m) Descriere Geologica 

Data 

Foraj   
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Intrarea 

Apusului 
F12 

0,0

0 

0,2

0 Beton 
16.02.201

6 

Penetrare

/ Sondaj 0,2

0 

2,0

0 

Umplutura cu resturi materiale de 

constructii si materie vegetala, 

negricios 

 

Starea de degradare 

 

Strada prezintă faiantari; fisuri si crapaturi longitudinale ; gropi care afecteaza 

structura; oboseala structurii rutiere; fisuri si crapaturi transversale; gropi care afecteaza 

stratul de suprafata 

 

  
 

  
 

SCENARII ANALIZATE 

   

Tronsonul dalat - Scenariul 1. 

Se va realiza ranforsarea sistemului rutier prin intermediul a doua straturi din 

mixturi asfaltice, realizat din: 

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;  

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5; 

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura. 

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 – min 2 cm 

- frezare 5 cm 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001. 

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la 

bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului. 

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 
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Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

Tronsonul dalat I - Scenariul 2. 

Se va realiza ranforsarea sistemului rutier prin intermediul a doua straturi din 

mixturi asfaltice, astfel: 

- spargere structura rutiera existenta; 

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 – min 2 cm 

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura; 

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 6 cm; 

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm. 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001. 

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

Tronsonul din pământ - Scenariul 1. 

Se va realiza o structura rutieră alcătuită din: 

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;  

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5 cm; 

- strat de piatră spartă - 15cm; 

- strat de balast – 20 cm 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului PD177. 

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la 

bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

Tronsonul din pământ II - Scenariul 2. 

Se va realiza o structura rutieră alcătuită din: 

- dală de beton de ciment rutier – 20cm; 

- hatrie kraft 

- strat de nisip – 2 cm; 

- strat de piatra sparta – 12 

- strat de balast – 15 cm 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului NP81-2002. 

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la 

bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 
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Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

CONCLUZII SI RECOMANDARI 

 

In urma analizarii celor 2 scenarii propuse, a studiilor efectuate (studii 

topografice, geotehnice) si a inspectiei vizuale din amplasamentul celor două tronsoane 

se recomanda aplicarea Scenariului 1 la ambele tronsoane respectand urmatoarele: 

Tronsonul dalat 

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;  

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5; 

- se va monta un material geotextil armat pe doua directii cu rol antifisura. 

- reprofilare cu pante transversale de 2,5% din BA8 – min 2 cm 

- frezare 5 cm 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului AND 550/2001. 

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la 

bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului. 

Se vor realiza trotuare noi si se vor reabilita cele existente cu pavele. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 

 

Tronsonul din pământ 

- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 - 4 cm;  

- strat de legatura din mixtura asfaltica BADPC20 - 5 cm; 

- strat de piatră spartă - 15cm; 

- strat de balast – 20 cm 

Structura ranforsata se va dimensiona conform normativului PD177. 

Colectarea si evacuarea apelor se va face prin camine de colectare amplasate la 

bordura, de unde se va evacua in reteaua de canalizare existenta a orasului. 

Incadrarea sistemului rutier se va face cu borduri prefabricate 20x25 cm pe 

fundatie din beton de ciment 15x30 cm – C8/10. 

Se va realiza aducerea la cota a caminelor de vizitare si a gurilor de scurgere 

existente. 
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3. DURATA DE REALIZARE SI ETAPELE PRINCIPALE 

Durata de executie a lucrarilor, pentru amenajarea de strazii, se propune a fi de 9 luni  si cuprinde faze pe categorii de lucrari 

doar pentru strazile din proiect. 

 

DURATA DE REALIZARE A INVESTITIEI / 

OBIECTE (Luni) 

ANUL I 

1 2 3 5 6 7 8 9 

Predare amplasament                 

Organizare de santier                 

Executie săpături – menajera + pluvială                 

Execuție rețea apă menajeră și pluvială                 

Așterere strat balast                 

Așetrnere strat piatră spartă                 

Montare borduri                 

Executie trotuare + montare canalizatie                 

Executie instalatie iluminat         

Asternere straturi asfaltice                 

Semnalizare orizontală și verticală         

 

ÎNTOCMIT,                               

                                           Dr. ing. Gheorghita Boaca                           
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4. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI 

4.1. Valoarea totală cu detaliere pe structura devizului general. 

 

 

*. Pentru costurile detalicate a se consulta Anexa I 
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4.2. Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei: 

Scenariul Recomandat -  

       Constructii și montaj – 7.041.386 lei fără TVA / 1.578.114 Euro fără TVA.     

(1Euro=4,4619, 28.03.2016)   

 

DURATA DE REALIZARE A INVESTITIEI / OBIECTE 

(Luni) 

ANUL I 

1 2 3 5 6 7 8 9 

Predare amplasament                 

Organizare de santier                 

Executie săpături – menajera + 

pluvială                 

Execuție rețea apă menajeră și 

pluvială                 

Așterere strat balast                 

Așetrnere strat piatră spartă                 

Montare borduri                 

Executie trotuare + montare 

canalizatie                 

Executie instalatie iluminat         

Asternere straturi asfaltice                 

Semnalizare orizontală și verticală         

 

5. SURSELE DE FINANTARE ALE INVESTITIEI 

Întreaga valoare a investiţiei (exclusiv TVA), va fi asigurată din fonduri 

proprii sau accesate de catre Municipal Giurgiu.  

6. ESTIMĂRI PRIVIND FORŢA DE MUNCĂ OCUPATĂPRIN 

REALIZAREA INVESTIŢIEI 

6.1. Număr de locuri de munca create in faza de execuţie: 50 persoane 

Lucrările de reabilitare se vor realiza cu personalul muncitor calificat al 

antreprenorului. 

Estimăm că numărul forţei de muncă locale, ocupată pe toată derularea 

investiţiei pentru construirea acestei investiţii în minimum de timp este necesară 

următoarea configuraţie de personal tehnico – productiv: 

- - şef de şantier        1 pers. 

- - şefi punct lucru       2 pers. 

- - responsabil tehnic cu execuţia      1 pers. 
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- - responsabil AQ       1 pers. 

- - responsabil CQ       1 pers. 

- - topograf        1 pers. 

- - responsabil tehnic producţie PM şi PSI    1 pers. 

- - muncitori calificaţi, şoferi, mecanici de utilaje  - estimativ 20 pers. 

- - muncitori necalificaţi – estimativ     22 pers. 

Total personal de execuţie      50 pers. 

 

 

6.2. Număr de locuri de munca create in faza de operare: 

Pentru asigurarea viabilitătii lucrării este necesară efectuarea de revizii 

curente si speciale. 

Strada apartinand municipiului Bistrița, efectuarea reviziilor curente este 

reglementată de Consiliul Local Bistrița, prin serviciu de specialitate. In cadrul 

serviciului, există personal calificat, care are sarcina efectuării reviziilor curente, sau 

această activitate poate fi contractată cu firme de specialitate. 

Reviziile speciale se fac după evenimente care ar putea influenta stabilitatea 

lucrărilor: cutremure, ploi cu caracter de aversă, etc. 

La aceste revizii, pe langă specialistii care efectuează reviziile curente, sunt 

invitati să participe specialisti care au contribuit la executia lucrării – proiectant, 

constructor sau specialisti experti – tehnici, care vor face o evaluare asupra stării tehnice 

a investitiei si vor propune măsuri, de efectuat imediat după eveniment dar si pe termen 

lung, cu scopul de a asigura siguranta si confortul circulatiei pe traseele strazilor. 
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7. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AI 

INVESTIŢIEI 

Valorile sunt date pentru Scenariu recomandat 

 

7.1. Valoarea totală a investiţiei  

Valoarea totală a investiţiei (cu TVA):   8.435,706  mii lei 

         1.890,609 mii euro 

Din care C+M (cu TVA):     6.758,073 mii lei 

         1.514,618 mii euro 

(1Euro=4,4619, 28.03.2016) 

7.2. Eşalonarea investitiei: 

Anul I 

INV      8.435,706  mii lei 

C+M      6.758,073 mii lei 

 

7.3. Durata de realizare (luni): 

Durata de realizare a proiectului:                                                                 9 luni. 
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7.4. Capacitati (in unitati fizice) 

 

Strada Lungime Structura 

rutieră existentă 

Lățime parte 

carosabilă 

Trotuare 

Aleea 

Cărămidării 

Vechi 

145,54 m Balast 4,00m 

3,50m 

fără 

 

Fdt. 

Viespelor 
Tr. I – 105,53 m 

Tr. II – 278,16 m 

Balast 

Dală de beton 

4,00m 

6,00-7,00m 

fără 

2x1,50m 

Str. Puișor 158,01 m Dală de beton 7,00m 2x1,50m 

Str. 

Orhideelor 
135,41 m Dala de beton 7,00m 2x2,00m 

Str. 

Clopotari 
Tr. I – 289,58m 

Tr. II – 147,50m 

Tr. III – 162,60m 

Tr. IV – 223,26m 

Balast 

Dală de beton 

Dală de beton 

Dală de beton 

4,00 – 3,50m 

6,00m 

8,00m 

7,00m 

fără 

2x1,00m 

2x2,00m 

2x1,50m 

Str. 

Dudului 
295,47 m Dală de beton 7,00m 1x1,50m 

Fdt. 

Dudului 
151,34 m Balast 4,00m fără 

Intr. 

Apusului 
180,17m Dală de beton 4,00m fără 

 

 

7.5. Alti indicatori specifici domeniului de activitate in care este realizata 

investitia, dupa caz 

Principalii indicatori calitativi sunt: 

- creşterea calităţii vieţii, a gradului de confort pentru populaţia deservita; 

- îmbunătăţirea aspectului estetic; 

- reducerea poluării prin praf; 

- creşterea gradului de mobilitate; 

- creşterea gradului de acces în timp util pentru servicii de urgenţă gen: salvare, 

pompieri, poliţie indiferent de vreme. 
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8. AVIZE SI ACORDURI DE PRINCIPIU 

- 1. Avizul beneficiarului de investitie privind necesitatea si oportunitatea investitiei 

- 2. Certificatul de urbanism,  

- 3. Avize de principiu privind asigurarea utilitatilor (energie electrica, gaz metan, 

apa-canal, telecomunicatii etc.) 

- 4. Acordul de mediu 

- 5. Alte avize si acorduri de principiu specifice 

 

Toate avizele necesare realizarii obiectivului din tema de proiectare sunt 

prezentate in dosar separat si fac parte integranta din proiect. 

 

 

 

 

ÎNTOCMIT,    

    Dr. ing. Boaca Gheorghita     

 


